Kevesebb gyógyszert eszünk, patikusból pedig hiány van
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Nem indult rohamos patikanyitási láz hazánkban a gyógyszertár-alapítási korlátozások eltörlése után. Az év első hat és fél hónapjában az ÁNTSZ tájékoztatása szerint 58 új - többségében közforgalmi - patika kapott működési engedélyt. 

A korábbiakhoz képest ez is jelentős növekedésnek számít, hiszen a gyógyszer-gazdaságossági törvény elfogadása előtt lényegében változatlan volt a hazai patikák száma, az év elején sokan ennél gyorsabb bővülést jósoltak. Szakértők szerint a növekedés a második fél évben gyorsulhat fel igazán. Az eddigi új patikák többsége városokban nyílt: Budapesten 13, vidéki nagyvárosokban 10-15, kisebb városokban pedig 8-10 engedélyt adtak ki - mondta Bódis Lászlóné főgyógyszerész. 

A vártnál némileg lassabb növekedésnek számos oka van. Bár az engedélyezési időtartam az új szabályozással jelentősen lerövidült, egy patika megnyitása még így is hosszú folyamat. Az alapításhoz szükséges idő annak helyétől, jellegétől, méretétől és egyéb tényezőktől függően két hónap és egy év között szóródik - jelezte Bódis Lászlóné. A piaci szereplők tájékoztatása szerint az időigényes alapítás mellett a gyógyszer-kiskereskedelmi piac bővülését az ágazatra az elmúlt fél évben jellemző bizonytalanság is lassítja. Egy patika kialakítása ugyanis - ingatlan nélkül is - több tízmillió forint, az viszont nagyon bizonytalan, hogy a tulajdonos milyen megtérüléssel számolhat. Ágazati szakértők arról számoltak be, hogy az év eleje óta a hazai gyógyszerforgalom 10 százalékkal csökkent, s a változó szabályozás, illetve a folyamatosan módosuló árak miatt teljesen felborult például a kis- és nagykereskedők készletgazdálkodása. 

Azért jön még nyolcvan

Úgy fest azonban, hogy egyelőre nem a befektetés kockázatossága, hanem a patikanyitás időigényessége fogta vissza némileg a gyógyszertár-alapítást. A főgyógyszerész tájékoztatása szerint ugyanis eddig 162 alapítási kérelmet adtak be, ebből 19-et utasítottak el, 59 pedig hiánypótlás alatt áll. Éppen ezért nagy valószínűség szerint az év második felében további legalább nyolcvan patika kezdheti meg a működését Magyarországon, sőt a 2007-ben nyitott gyógyszertárak száma a 160-at is meghaladhatja. A bővülés valószínűleg hosszabb távon is folytatódik, hiszen iparági szakértők úgy vélik, a magyar piac - a bizonytalan környezet ellenére is - 2300-2400 patika működését bírná el, s az év elején még csak 2010 volt az országban. 

A gyógyszertárak számának növekedésével párhuzamosan azonban fokozatosan csökkenhet a piaci szereplők száma. Bár a gyógyszer-gazdaságossági törvény életbe lépése óta eltelt rövid idő alatt egyelőre nem lehetett egyértelműen látni, hogy koncentrálódna a gyógyszer-kiskereskedelem, szakértők szerint erre éveken belül sor kerülhet, s tőkeerős, jobb alkupozíciójú láncok jelenhetnek meg. 

Hiány lép fel

Ez korábban azért nem történt meg, mert az előző szabályozás szerint egy patikus egy patikát működtethetett, s csak betéti társasági formában, ráadásul a személyi jogos gyógyszerészeknek legalább 25 százalékos tulajdonrészük kellett legyen. Patikaláncok így csak akkor jöhettek létre, ha egy cég a bt.-k kültagjaként legfeljebb 75 százalékos részesedésig szállt be több gyógyszertárat üzemeltető társaságba is. Az új törvény ezeket a korlátozásokat eltörölte, s csak azt szabta meg, hogy a patikusnak tulajdonosnak kell lennie a patikát működtető vállalatban, amely január elseje óta bármilyen gazdasági társasági formában működhet. 

Azonban ez a kitétel is lassíthatja némileg a megindult folyamatokat, hiszen egyre inkább úgy fest, hogy patikushiány lép fel az országban. Mivel eddig - a gyógyszertárak számának változatlansága miatt - korlátozott volt a gyógyszerészek munkához jutásának a lehetősége, a szakma kevésbé volt vonzó. Éppen ezért most, az egyelőre szépen lassan - legtöbbször nem nagy nyilvánosság előtt - szerveződő láncoknak egyre nagyobb gondot okoz, hogy megtalálják a gyógyszertáraikat üzemeltető, illetve abban tulajdonrészt szerzett szakembereket. 

25-30 százalékos tulajdonrész

Tapasztalta a hiányt a patikuspiacon a hazai pozícióinak erősítését tervező, legnagyobb magyarországi patikalánc, a PharmaNova Zrt. is - mondta a Világgazdaságnak Kinics László, a cég vezérigazgatója. A társaság, amelynek országszerte több mint 110 gyógyszertárban van tulajdoni részesedése, ebben az esztendőben is bővítette már egységei számát: három alapítása mellett vásároltak is egy patikát. Kinics László kiemelte: egyelőre kivárnak, az idei céljuk a körülbelül 8 százalékos piaci részesedésük megtartása, később azonban szeretnék újabb akvizíciókkal és alapításokkal erősíteni pozíciójukat. Hozzátette, hogy terveik szerint a patikusi érdekeltség továbbra is megmarad egységeikben: a gyógyszerészeknek korábban 25-30 százalékos tulajdonrészük volt a patikát üzemeltető cégekben, s ez feltehetőleg így is marad. 

Szakértők úgy vélik, a piac koncentrációjával párhuzamosan megindulhat egyfajta vertikális integráció is, mivel az új törvény - a korábbi szabályozással ellentétben - már nem tiltja, hogy gyógyszergyártók vagy nagykereskedők szerezzenek részesedést patikákban. Külföldi tapasztalatok alapján erre reális az esély, hiszen a patikaliberalizációt követően több országban - például Norvégiában - is a nagykereskedők vették át a gyógyszer-kiskereskedelmi piac irányítását. Bár a lap által megkeresett hazai nagykereskedők egyelőre nem tettek ilyen irányú lépéseket, s rövid távon nem is tervezik, elképzelhetőnek tartják, hogy a későbbiekben sor kerül ilyen jellegű integrációra.

Veszélyes csirke az Auchanban?
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A cseh madárinfluenzás baromfi-megbetegedések miatt állat-egészségügyi szempontból veszélyesnek tartja a hazai piaci szereplőket tömörítő Baromfi Terméktanács (BTT), hogy az Auchan Magyarország (AM) Kft. friss baromfihúst importál Csehországból - mondta a Világgazdaságnak Bárány László, a BTT elnöke.

Mint ismert, a cseh hatóságok az elmúlt hetekben bukkantak madárinfluenzás állományokra a Brno közelében lévő baromfitelepeken. Emiatt több tízezer állatot (pulykát, tyúkszülőpárt) kellett leölniük vagy karanténba helyezniük, és megsemmisítettek 800 ezer keltetőtojást is. 

A BTT információi szerint az AM olyan cseh baromfi-termelési integrációval áll kapcsolatban, amelynek egyes állományai is megfertőződhettek a madárinfluenza vírusával. Bárány László hangsúlyozta: a cseh importnak nem humán-, hanem állat-egészségügyi kockázatai lehetnek. Fennállhat ugyanis a veszélye, hogy a vírus a behozott húsokkal és szállító járművekkel valamilyen módon a magyar baromfiállományra is átterjed. 

Az Auchan Magyarország Kft. által importált cseh csirkehús nem a madárinfluenzás körzetekből származott - közölte Gillemot Katalin vezérigazgatói asszisztens. Tájékoztatása szerint a behozott állatokat nem az érintett területeken nevelték fel, és nem is ott dolgozták fel őket. 

Az AM ettől függetlenül a napokban arról határozott, hogy a cseh állat-egészségügyi helyzet tisztázódásáig leállítja a beszállításokat. 

Magyar mérnökök tervezhetik a tripoli földalattit
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Líbia a következő években infrastrukturális fejlesztésekre 20-25 milliárd dollárt költ, a magyar mérnököknek és tervezőknek pedig komoly esélyük van arra, hogy kihasználják a konjunktúrát. Ennek egyik jele, hogy másfél évtizeddel a számla kiállítását követően végül kifizették a tripoli metró tervezésének díját. 

A tervért az Uvaterv 1983-ban 28 millió dollárt kért, amelynek egy részét a megrendelő 1991-ben kifizette, de a fennmaradó csaknem 10 millió dollárt csak a közelmúltban egyenlítették ki. A tripoli metróból ugyan azóta sem épült meg egyetlen méter sem, de most jó esély kínálkozik arra, hogy a magyar mérnökök tapasztalatainak felhasználásával ismét beinduljon a munka. 

A 100 kilométeresre tervezett földalatti vasút előkészítése ugyanis hamarosan ismét elkezdődik. A metróépítés újabb lépéseként "leporolják" a korábbi terveket, a húszkötetes tanulmány felfrissítésére is az Uvaterv kapott megbízást. Az elmúlt héten Tripoliban aláírt szerződés értelmében nyolc hónap alatt végeznek a munkával, a megbízási díj pedig 1 millió svájci frank. 

A Tesco és a metró

A szerződés értékét különösen megnöveli, hogy Líbiában "egymás sarkára taposnak" a befektetők és vállalkozók. Az országban ugyanis a már említett metrón kívül például félmillió lakást és 1200 kilométer autópályát terveznek megépíteni. Minderre elegendő pénzük is van, hiszen a hatalmas olajjövedelmekből jut minderre, ráadásul megszűnt az ország elleni embargó is. 

Pados László, a magyar mérnöki szolgáltatással és tanácsadással foglalkozó Tesco - nem tévesztendő össze a brit áruházlánccal - vezérigazgatója a Napi Gazdaságnak elmondta, a helyi tapasztalatok, az évtizedes kapcsolatrendszer és számos referenciamunka miatt főleg a híd-, út- és vasútépítkezésekben indulhatnak esélyesként a hazai vállalkozások. A magyar mérnöki munkának ugyanis ott határozottan jó hírneve van, a beruházásokat pedig az Eximbank és a Mehib segítségével lehet pénzügyileg "biztonságosabbá" tenni. 

Pados beszámolt arról is, hogy a múlt héten Líbiába látogató magyar küldöttség igazán kedvező fogadtatásban részesült. A Vegyépszer, a Főber és az Uvaterv vezetőit az összes érintett főhatóság és a külügyminisztérium magas beosztású vezetői fogadták és vázolták az ottani fejlesztésekben rejlő - a magyar cégek számára is kínálkozó - lehetőségeket. Ezek kihasználását megkönnyíti, hogy az idén 45 éves születésnapját ünneplő Tesco több évtizede tart fenn irodát Tripoliban és ezt az embargó alatt sem zárták be. 

Vízvezetékrendszer és vasút

A cégnek - amely a múlt évet 1,2 milliárdos árbevétel mellett 130 millió forintos eredménnyel zárta - két fő piaca ugyanis Líbia és Algéria, de az észak-afrikai térségben és Délkelet-Ázsiában is rendelkezik képviseleti irodákkal. Az állományában mindössze két tucat dolgozót foglalkoztató Tesco jelenleg is jelentős munkákat folytat Líbiában, többek között részt vettek az összesen 1 milliárd dollárért megépített hatalmas vízvezetékrendszer kivitelezésében is. 

Pados szerint elképzelhető, hogy a tripoli metró első szakaszának engedélyezési terveit is az Uvaterv mérnökeire bízzák, s ez újabb több tíz millió dolláros bevételt jelentene a társaságnak. Ez a cég készítette egyébként a Tripoli-Sfax közötti vasútvonal terveit is, ám az 1500 kilométeres vasút - a metróhoz hasonlóan - szintén a mai napig nem épült meg.

Húsz perc alatt a belvárosba érhetünk Ferihegyről
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Majdnem egy évet csúszott, de elkészült a ferihegyi vasúti megálló. Legalább nem újabb száz évet kell rá várni – mondta Kóka János az ünnepélyes megnyitón. 

Tavaly ősz helyett hétfőn adták át az utasforgalomnak a ferihegyi vasúti megállót, amely összeköttetést teremt a repülőforgalom és a vasút között. A gyalogos-felüljárót lifttel is felszerelték, így mozgássérültek is használhatják.

Budapest világváros – közölte meglepetésre Demszky Gábor főpolgármester a ceremónia elején – ezt mutatja a 9 milliós repülőtéri forgalom és a közel ennyi vendégéjszaka is, ráadásul 5-6 százalékos növekedés várható. „Ez egy kicsi lépés a helyes és jó irányba, amely jót tesz majd Ferihegynek, a városnak, és az államnak is – tette hozzá. 

Nem mindenki örül

Az állomás mellett lakók lepedőre írt üzenetekkel fogadták a megnyitóra érkezőket. „Miért adod át, ha nincs kész?”, illetve „hol a zajvédő?” feliratokat akasztottak a kerítésre. A zajvédő falat legkorábban kora ősszel kezdhetik el építeni. Hiába a tervek, az önkormányzatok többször fellebbeztek, így még mindig várni kell a kezdésre – mondta el Sándor László, a XVIII. kerület alpolgármestere. 

Homlok Zsolt a Colas Hungária Kft. képviseletében mutatta be a projektet. A 21 kilométeres vágányépítés, a két gyalogos-felüljáró és a gyalogos-aluljáró elkészültét "jelentette tisztelettel" Kóka János gazdasági és közlekedési miniszternek. 

1847-ben megépült a Pestet Szolnokkal összekötő vasútszakasz, száz évvel később, 1950-ben elkészült Ferihegy egyes terminálja. Innen mindössze ötvenhét év kellett, hogy a kettő között létrejöjjön a kapcsolat. Ez csak az első lépés, ezt követi az összeköttetés Ferihegy kettővel. A megállót tavaly ősszel át kellett volna adni, de legalább nem újabb száz évet vártunk rá – tréfálkozott Kóka János. 

Kevesebb mint fél óra alatt

Mindössze 20-30 perc kell a Nyugati pályaudvar-Ferihegy út megtételéhez, szeptembertől pedig már az InterCity is megáll a repülőtérnél. A jeggyel sem lehet gond, az egyes terminálon lehetőség van éjjel-nappal a vásárlásra. Munkanapokon 60, hétvégén 44-45 vonat áll meg az új megállóban. 

A menetjegy ára megegyezik a szokásos viteldíjakkal, a Nyugatiig 300 forintba kerül. Akinek budapesti egyesített bérlete (beb) van, a ferihegyi állomásig azzal utazhat. 

Ha a repülőtéri forgalom hosszú távon 10 millió fölé emelkedik, megépül a gyorsvasút is, amely újabb több tízmilliárdos beruházás lesz. 

Újabb 400 munkanélküli kapott közmunkát
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A Magyar Közút Kht. folytatja a májusban elkezdett közmunkaprogramot, akkor 477, most 400 munkanélkülit vettek fel a közutaknál végzendő feladatokra. A közmunkások egy része kisgépkezelő szakmát is szerezhet a program során - tájékoztatta a társaság hétfőn az MTI-t.

A májusi programra 360 millió forintot használtak fel, ennek fele részét a társaság, fele részét a Közmunka Tanács finanszírozta. Ezen felül 10 millió forintos állami támogatás jutott a programba bevontak 20 százalékának képzésére.

A most júliusban indított újabb programra 268 millió forintos a keret, ezt is hasonló módon, a Közmunka Tanáccsal közösen finanszírozzák. Most a foglalkoztatottak 15 százalékát vonják be képzésbe, ehhez 2,7 millió forintos állami támogatást vehetnek igénybe.

Még mindig Budapestre építenek legszívesebben
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Az eddig tapasztaltakhoz képest kisebb mértékben összpontosul a magyarországi ipari ingatlanok piaca a fővárosra és környékére, noha még mindig ez a fókuszpont - derül ki a CB Richard Ellis második negyedéves gyorsjelentéséből.

Budapesten és környékén csaknem egymillió négyzetméter spekulatív raktárterület épült 2007 második negyedévének végére. Ennek a területnek megközelítőleg 72 százaléka a fővároson kívül található, főként az M0 nyugati és dél-keleti szakasza mentén.

Mégis leállhat a vasút két órára
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Hétfőn kétórás figyelmeztető sztrájkot tartanak a mozdonyvezetők, ha vasárnap délutánig nem tudnak megegyezni a szaktárcával a vasútbiztonságról. Két tárgyalás volt eddig az érintettek között, de semmi sem történt és semmilyen garanciát nem kaptak a mozdonyvezetők, így érvényben marad a sztrájkfelhívás - mondta az [origo]-nak Borsik János, a Mozdonyvezetők Országos Szakszervezetének elnöke.

Amennyiben nem lesz további tárgyalás, akkor biztos, hogy sztrájk lesz hétfőn reggel, és ez nem fenyegetés - mondta Borsik János, a Mozdonyvezetők Országos Szakszervezetének elnöke. Eddig mindössze két tárgyalás volt, ahol nem történt semmi - összegezte az elnök.

Amióta több magáncég is belépett a vasút életébe, nincs ellenőrzés, és a vasút üzembiztonsága sem biztosított. Van olyan mozdonyvezető, aki nyolc óra helyett 20 órát dolgozik feketén. Ha csak árut szállít, ez akkor is nagyon veszélyes - mondta Borsik János. Ezt támasztja alá a magán áruszállító cégek baleseti statisztikája, amely 25 százalékos részvételi arányt mutat, pedig mindössze 1,3 százalékos részesedésük van a teherszállításban.

Az [origo] Kóka János gazdasági és közlekedési minisztert is szerette volna megkérdezni ez ügyben, de a ferihegyi vasút átadásakor másra vonatkozó kérdést nem lehetett feltenni. A szaktárca sajtóosztályán pedig tegnap estig nem válaszoltak a kérdéseinkre, így nem tudni, hogy mikor ülnek legközelebb tárgyalóasztalhoz a mozdonyvezetőkkel.

Mint ismeretes, a Mozdonyvezetők Országos Szakszervezete (MOSZ) még tavaly novemberben kezdett egyeztetést a Gazdasági és Közlekedési Minisztériummal (GKM) a vasútbiztonság kérdéseiről. A szaktárca vezetése azonban csak júniusban ült asztalhoz, miután a mozdonyvezetők bejelentették, hogy július 23-án reggel 6 és 8 óra között kétórás figyelmeztető sztrájkot tartanak. 

Az érintettek legutóbb a múlt héten pénteken találkoztak, és csupán abban értettek egyet, hogy a vasútbiztonság súlyponti kérdés, de döntés nem született az ügyben. 

Garamhegyi Ábel, a GKM államtitkára a találkozót követően azt mondta, hogy a vasútbaleseti statisztikák az utóbbi időszakban jelentősen javultak, az idén az első fél évben történt vasútüzemi balesetek - ideértve a legkisebb rendellenességeket is - száma  mintegy 40 százaléka volt csupán a tavalyi hasonló időszakinak. A szaktárca ezek alapján úgy ítéli meg, hogy a baleseti fenyegetettség  megítélésében a GKM és a MOSZ közötti konfliktus mesterséges, ezért aránytalanul súlyos eszköznek tartja a szakszervezet sztrájkfenyegetését 

Borsik János ezzel szemben úgy látja, hogy a vasúti közlekedés biztonsága érdekében haladéktalan intézkedésekre lenne szükség, de véleményük szerint a pénteki megbeszélésen mindössze a hiányosságok megismeréséig jutott el a tárca. Ezt a szakszervezet nem tartja elegendőnek, ezért készülnek a hétfői sztrájkra.

Kóka: az osztrák állam szálljon ki az OMV-ből
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Magyarországon inkább érdeke, hogy legyenek nagy regionális multinacionális cégek, mintsem hogy a régió más társaságai szerezzenek itt meghatározó részesedést. Az állam ezért minden eszközt bevet, hogy az ellátási szempontból stratégiai eszközök felett rendelkező vállalkozásokat, mint például a Mol vagy a Mavir, magyar kontroll alatt tartsa - mondta Kóka János gazdasági miniszter. 

A gazdasági miniszter szerint a MOL stratégiai fontosságú cég, ezért az államnak felelőssége van 

Magyarországon nincs több, egymástól független gázvezeték-hálózat, s nincs szabadon hozzáférhető piaci választék finomítókból - nyilatkozta Kóka János, gazdasági és közlekedési miniszter a Napi Gazdaságnak. A Molnak van néhány olyan stratégiai tulajdona, amellyel kapcsolatban az államnak felelőssége van. Magyarország biztonságpolitikájának ma első számú kérdése az energiapolitika.

Kóka János úgy látja, hogy az osztrák állam vonja ki a befolyását az OMV-ből, mindenki játsszon tisztességes piaci körülmények között, egyeztessék a tulajdonos- vagy a szándékolt tulajdonostársakkal és a menedzsmenttel az eszközeiket, kombinálják az érdekeiket, és lépjenek együttműködésre vagy döntsenek annak ellenkezőjéről. Az nem megy, hogy erőszakkal behatolunk a szomszéd lakásába, majd azt mondjuk, hogy barátkozni jöttünk. Az olajpiacon, ahol komoly stratégiai és biztonságpolitikai érdekek jelentkeznek, helye van annak, hogy az állam ezekkel kapcsolatban nagyon világosan fogalmazzon.

A gazdasági miniszter szerint nagyon kevés olyan cég van Magyarországon, amelynek érdemi esélye lenne arra, hogy regionális multinacionális céggé váljon. A Mol az egyik ilyen társaság az OTP Bank vagy a Richter mellett, s ilyen céggé válhat az MVM is, ha meg tud erősödni egy szabad energiapiacon. Magyarországnak inkább érdeke, hogy innen nőjenek ki regionális multicégek, mintsem hogy a régió más társaságai szerezzenek itt meghatározó részesedést. 

A gazdasági tárca vezetője ugyanakkor a szabályozói eszközökben hisz, emellett azonban elismeri, hogy vannak versenyfelügyeleti lehetőségeink és politikai, diplomáciai eszközeink is. Példaként említette, hogy a világ legliberálisabb piacgazdaságában, az Amerikai Egyesült Államokban egy Öböl menti ország cégének kikötőszerzései ellen lépett közbe nemrégiben az USA kormánya, megvan tehát az a jogi szabályozás, amely nemzetbiztonsági érdekek esetén közbelépést biztosít. A Mol kapcsán nem vagyunk érdekeltek egy olyan, a versenyt kizáró érdekrendszer felépülésében, amely a három nagy regionális finomító birtokában a gerinchálózatok koncentrált tulajdonlása miatt az árakat a piaci áraktól elszakítva tudná kontrollálni. 

Kóka János hangsúlyozta, hogy erősen privatizációpárti és a Horn-Kuncze kormány egyik legnagyobb erényének épp azt tartja, hogy végig tudta vinni a privatizációt. Csak a magántulajdonosok hozhatnak súlyos beruházásokat, új technológiát, piaci hatékonyságot, valódi szolgáltatást. Ugyanakkor abban látja az eredményt, ha fejlesszük a gázvezeték-betápláló kapacitásainkat, a villamosenergia-hálózatunkat, induljon meg a verseny a nagykereskedelmi piacon, építsenek minél többen erőművet, és ezek a szabadpiacon értékesíthessék, több nagykereskedőnek, az áramot, végül a legkisebb fogyasztóért is induljon meg a verseny. 

A legjelentősebb külgazdasági eredménynek azt tartja a szakminiszter, hogy felszívódóban van az évenkénti sok milliárd eurós külkereskedelmi deficit. Tartósan gyorsabban növekszik az export, mint az import. Ez azt mutatja, hogy a gazdaság továbbra is egészséges szerkezetben fejlődik. Igaz, lassabban, mint korábban

Késő este csöngethetnek a postások

index, MTI, 2007. 07. 16., 17:54

A Magyar Posta, tekintettel a nagy melegre, ideiglenesen változtatott a kézbesítés szabályain, a postások a nap legforróbb óráiban szüneteltetik a küldemények kihordását. A következő napokban kora reggel, illetve késő este is csöngethetnek.

A kánikula miatt este is dolgoznak a postások

A postások a forróság miatt lehetőség szerint 12 és 15 óra között szüneteltetik a munkájukat, és hűvös helyen tartózkodnak a következő napokban. A "pihenés" helye lehet a postahely, de a kézbesítők akár úgy is dönthetnek, hogy hazamennek, majd a "kényszerű pihenőidő" leteltével folytatják munkájukat. 

A megváltozott kézbesítési rend miatt a kézbesítők akár kora reggel vagy késő este is csöngethetnek a küldeményekkel. A Magyar Posta az ügyfelek megértését és egyben a lakosság támogatását is kéri: segítsék a kézbesítők munkáját azzal, hogy a korai és a késői időpontokban is biztosítják számukra a címhelyekre bejutást. 

A társaság a különintézkedés mellett természetesen valamennyi vonatkozó jogszabályt betart, így például gondoskodik arról, hogy dolgozói munkavégzésük során védőitalt kapjanak, és biztosítja számukra az előírt munkaközi szüneteket - emlékeztet a közlemény. 

MNB: Kissé javul a konjunkturális helyzet

index, MTI, 2007. 07. 16., 17:38

A beruházások területén bekövetkezett kedvező fordulatot beárnyékolják az ipari termelés dinamikáját tükröző májusi információk - állapítja meg hétfőn közzétett, a monetáris politikára ható tényezőket elemző féléves jelentésében a Magyar Nemzeti Bank.

A Központi Statisztikai Hivatal által közzétett részletes adatok alapján 2007 első negyedévében a bruttó hazai termék 3,0 százalékkal nőtt az előző év azonos időszakához viszonyítva. Bár az éves index a növekedési ütem csökkenését mutatja a tavalyi évhez képest, 2006 negyedik negyedéve óta a rövidbázisú indexek már nem jeleznek további gazdasági lassulást - áll az MNB féléves jelentésében.

A jegybank elemzése szerint a háttérben két tényező állhat. Az egyik a korábban stagnáló-hanyatló beruházási aktivitás korrekciója, ami összhangban volna a gépek és szállítóeszközök importforgalmának január-februári gyorsulásával, illetve a külföldi konjunktúrával kapcsolatos továbbra is igen optimista várakozásokkal. Másrészt a lakossági fogyasztás reakciója a reáljövedelmek csökkenésére elnyújtottabb lehet.

A GDP összetevőit elemezve a jegybank szakértői megállapítják, hogy határozott fordulat következett be a beruházások volumenében. A korábbi negyedévek csökkenését követően kiugró dinamikát mutatott a vállalati szektor, a feldolgozóiparnak köszönhetően. Az elsősorban exportorientált ágazatokban a növekedést egy egyedi nagyberuházás is emelte, de e tétel nélkül is kiemelkedően erős e körben a dinamika, így megalapozott trendfordulóról beszélni. (Kiemelkedő a feldolgozóiparban regisztrált 53 százalékos növekedés, ami részben a Hankook-invesztícióval áll összefüggésben.)

Ezt a konjunktúráról alkotott kissé kedvezőbb képet mindazonáltal beárnyékolják az ipari termelés dinamikájáról beérkezett májusi információk. Miközben a belföldi értékesítések stagnáltak, az exportértékesítés korábban magas dinamikája határozott lassulást mutatott.

A jegybank jelentése szerint a termelés lassulása ellentmondani látszik a továbbra is erős európai konjunktúrának, és egyedülálló régiós versenytársaink körében is, így nem zárható ki, hogy a magyar export versenyképességi problémáit tükrözi.

A jegybank féléves jelentése kitér az előzetes folyó fizetésimérleg-adatokra: 2007 első negyedévében a nemzetgazdaság külső finanszírozási igénye a 2006 végén megfigyelt szint körül alakult, és a GDP 3,8 százalékát tette ki. A külső finanszírozási pozíció tehát nem javult tovább számottevő mértékben.

Az előző negyedévhez hasonlóan a jelentős nem adóssággeneráló forráskiáramlás következtében a folyó fizetési mérleg finanszírozásában az adóssággeneráló források játszottak meghatározó szerepet - állapítja meg az MNB.

Az OMV cáfolja, hogy vételi ajánlatot tett volna a Mol-nak - csúcson a BUX 

radio.hu, 2007. július 16., hétfő 17:35 

Az osztrák OMV cáfolja, hogy vételi ajánlatot tett volna a Mol-nak. Az OMV szóvivője, Thomas Hümer elmondta: júniusi levelük tartalmazott utalásokat arra, hogy a két cég együttesen hogyan készülhet fel a jövőbeni közép-európai ágazati konszolidációra, de nem szerepelt benne semmiféle hivatalos, konkrét ajánlat. 

Mosonyi György vezérigazgató sajtótájékoztatóján arról beszélt, hogy a Mol igazgatósága még pénteken egyhangúlag elutasította az OMV vételi ajánlatát, és erről ma levélben tájékoztatták az osztrák céget. A magyar olajtársaság folytatja a saját részvényvásárlást.

Közben újabb történelmi csúcsot ért el a Budapesti Értéktőzsde részvényindexe, elemzők szerint a Mol saját részvényvásárlási akciójának köszönhetően. A BUX 318 pontos emelkedéssel, 30 ezer 5 ponton zárt. Az erősödő Mol mellett az OTP is történelmi csúcson zárt. 

Az ősszel erőteljesen csökkenhet az infláció

vg.hu, 2007-07-17 09:04:58

A Magyar Nemzeti Bank (MNB) fokozatosan mérsékelheti a kamatokat az év hátralevő részében, mert arra számít, hogy az infláció trendje a csökkenés felé mutat - jelentette ki Karvalits Ferenc. 

Az MNB alelnöke a Reutersnak egyebek között kijelentette: az inflációs forgatókönyvből kiindulva feltételezhető, hogy a júniusi kamatcsökkentés csak az első volt. Rámutatott arra, hogy a később lehetséges kamatcsökkentések mértéke és időpontja a mindenkori helyzet figyelembe vételével dől el. Karvalits azzal számol, hogy szeptember körül erőteljesen csökkenthet az infláció. 

 Többet dolgozhatunk - egyéni megállapodás köthető a munkaidőre 

NapiOnline, 07.7.17 08:55  

A munkavállalók külön egyéni megállapodást a foglalkoztatókkal az általánosan engedélyezett, legfeljebb évi 200 óránál 100 órával több rendkívüli munkára, a vonatkozó törvény július elsejétől hatályos módosítása szerint.  

Az MTI-Eco összefoglalója szerint az egyéni megállapodás csak akkor köthető meg, ha a munkáltató az adott munkakörre nem tud felvenni másik munkavállalót, vagy ha az adott munkakör speciális felkészültséget, gyakorlatot igényel. Ez a megállapodás csak írásban, s legfeljebb egy éves időtartamra köthető meg, a legfeljebb 10 dolgozót foglalkoztatóknál maximum egy dolgozóval, 10 dolgozó feletti létszámnál a dolgozók 10 százalékos mértékéig.

Az egyéni megállapodás lehetőségét az Országos Érdekegyeztető Tanács munkavállalói oldala erősen bírálta a törvényjavaslat tárgyalása során. Szerintük ez tovább erősíti a dolgozók kiszolgáltatottságát. A munkáltatói oldal viszont az egyik alapvető elvárásaként fogalmazta meg ezt a lehetőséget. Az eredeti törvényjavaslatban szerepelt még egy másik egyéni megállapodás is. Ezek szerint a dolgozó a munkáltatóval kötött egyéni szerződésben vállalhatta volna a heti legfeljebb 48 órás munkaidőn felül a további 12 órányi munkát is. A megállapodást ügyeletre, folyamatos munkarendnél köthették volna meg, akkor ha az adott munkahelyen van kollektív szerződés, s az eleve rendelkezik a 200 óránál több ügyeletről, rendkívüli munkáról. A munkavállalói oldal tiltakozására viszont ez a rendelkezés nem került be a törvénybe.

Az Országos Érdekegyeztető Tanácsban a munkavállalói oldal tiltakozott egy harmadik módosítás ellen is. Nem fogadta el azt a módosítási javaslatot, hogy az általánosan alkalmazható legfeljebb két hónapos munkaidő-keretet legfeljebb három hónapra emeljék. Az Európai Unió irányelve egyébként általánosan négy hónapos keretet tesz lehetővé. Ezt a tiltakozást nem vette figyelembe a törvénymódosítás, az általánosan alkalmazható keretet három hónapra emelte. Az egy vagy több munkáltatóval kötött kollektív szerződés esetén a korábban négy hónapra és fél évre vonatkozó keretet egységesen fél évben határozta meg az új jogszabály. Idény jellegű munkakörökben maradt a négy hónapnyi keret.

A munkaidő-keret intézménye azt jelenti, hogy ennek átlagában kell eleget tenni a munkáltatónak a heti 40, rendkívüli munkával legfeljebb 48 órás, vagy készenlétnél a legfeljebb 72 órás munkaidőnek. A munkáltatónak így lehetősége van arra, hogy a keret időszakának egy részében az átlagosnál több munkát rendeljen el, az átlag érdekében viszont az időszak másik részében csak kevesebbet. Így jobban alkalmazkodhat a piaci igényekhez. Minél hosszabb a keret ideje, annál nagyobb ez a lehetőség. 

A munkáltatói érdekképviseletek a magyarországi cégek szándékos akadályozásának nevezték, hogy a kormány csak három hónapra akarta felemelni az általános keretet. Ez eleve versenyhátrány azokhoz a külföldi cégekhez képest, amelyek az európai uniós előírás szerinti négy hónapos kerettel gazdálkodhatnak - állították.

A módosítás egy másik eleme az ügyeleti időre vonatkozik. Ezek szerint a jövő év január elsejétől teszi kötelezővé, hogy a munkáltató az ügyeleti és az ügyeleti időn kívüli rendkívüli munka egészével kalkuláljon a napi legfeljebb 12, a heti legfeljebb 48, illetve készenlétnél a napi legfeljebb 24, a heti legfeljebb 72 órás munkaidő számításakor. Azt, hogy az ügyeletet is munkaidőként kell figyelembe venni, mert a munkavállaló a munkáltató által kijelölt helyen tartózkodik, tehát nem rendelkezik szabadon idejével, az Európai Bíróság mondta ki több perben is a közelmúltban. Többek között ezt az elvet is érvényesíteni kívánja a Munka törvénykönyve.

Sok munkahelyen a hőségben is tilos a rövidnadrág 

mfor.hu, 2007. július 17. kedd, 08:31

Bár szinte egyetlen vállalat sem ragaszkodik a rekkenő hőségben a hivatali öltözetre vagy munkaruhára vonatkozó előírások szigorú betartásához, a lazább szabályokba a rövidnadrág már nem fér bele, derül ki az mfor.hu Heti Hármasából. 

Menedzsment Fórum: - Tesznek-e bármilyen engedményt, lazítanak-e a hivatali öltözetre vagy a munkaruházatra vonatkozó szabályokon a nyári hőség idején?

Bábel Gabriella, a Kogart Ház igazgatója és a Telki Kórház marketingvezetője:

- Mindkét intézményünk helyiségei klimatizáltak, így a lazább munkahelyi viselet nem indokolt. Mindössze a Kogart Ház alsó szintjén működő étteremben vezettünk be némi könnyebbséget, ahol például - a minőséget tükrözendő - a teremfőnököknek hagyományosan öltönyt kell viselniük, ám a meleg idején ettől eltekintünk a teraszunk területén.

A Telki Kórházban is megjelenési szabályzat alapján öltözködnek a dolgozók. Nem viselhetnek például piercinget, de tilos a hosszú, élénk színű műköröm, valamint meghatározzuk a szoknya hosszát is. A klimaberendezés működését kompenzálandó a díszítő jellegű villanyok leoltásával járulunk hozzá a hőségriadóhoz és a takarékos energia-gazdálkodáshoz. 

A kertészeknek és a karbantartóknak a meleg ellenére is kötelező viselet a hosszúnadrág - mindkét épületben. Mivel elsődleges az egészség, inkább azt kértük, hogy óránként tíz percet menjenek hűsölni a zárt helyiségekbe.

Kiricsi Karola, a Budapesti Közlekedési Vállalat szóvivője:

- A nagy nyári melegben lazábban öltözhetnek a BKV dolgozók. Engedélyezett a rövid ujjú ing és nyakkendőt sem kötelező viselni. Az ellenőröknek csak a metró területén kell egyenruhát viselniük, más járműveken nem, a rövidnadrág viszont tilos.

A fokozódó hőség miatt folyamatos a vízellátás a végállomásokon, és arra is lehetőség nyílik, hogy a sofőröket - amennyiben jelzik a műszakvezetőnek - a műszakon belül egy társuk váltsa le. A végállomásokon a sofőrök szigorúan betartják a háromperces várakozási időt, ami garantálja a pihenést és a folyadékpótlást.

Sótér Krisztina, a Ricoh Hungary Kft. marketingkommunikációs menedzsere:

 Sótér Krisztina

- A vállalaton belüli öltözködéssel kapcsolatban cégünk arculati szabályzatot hozott létre. A munkavállalókat két csoportba soroljuk: az elsőbe azok a kollégák tartoznak, akik napi kapcsolatban állnak az ügyfelekkel (kereskedelmi képviselők, szerviztechnikusok), a másodikat pedig azok az irodai dolgozók alkotják, akik ritkán találkoznak velük.

Az ügyfelekkel gyakran találkozó kollégák közül a férfiaknál az öltöny és a nyakkendő, a hölgyeknél pedig a kosztüm vagy a szoknya (esetleg nadrág) és a blúz az előírt viselet. Ettől a szabálytól csak nagy hőségben, harminc fok felett térhetnek el a kollégák. 

Ilyenkor a férfiak rövid ujjú ingben és nyakkendő nélkül is megjelenhetnek a tárgyalásokon. A hölgyeknek könnyebb dolguk van, csupán vékonyabb blúzt és szoknyát kell felvenniük. A szerviztechnikusoknál szintén előírás az ápolt, kulturált viselet, az ő munkájukat a légkondicionált autók könnyítik.

 Az ügyfelekkel ritkán találkozó kollégák számára szintén előírás az elegáns viselet, azonban ők könnyebben átvészelik a meleget, mivel az irodák légkondicionáltak, s az öltözködésre vonatkozó szabályok kevésbé szigorúak.

Péntekenként pedig úgynevezett "casual Friday"-t tartunk: ezen a napon még jobban lazítunk az előírásokon, így a kollégák akár farmert vagy lenvászon nadrágot is viselhetnek, de a rövidnadrág még ezen a napon is tilos.

Újabb autók gyártásába kezd a Magyar Suzuki 

mfor.hu, 2007. július 17. kedd, 08:21

Jelentős létszámbővítést hajt végre a Magyar Suzuki Zrt. az esztergomi gyárban 2008 végéig - közölte Tihanyi Tamás, a cég PR-igazgatója. A munkatársak száma jelenleg meghaladja az ötezer főt, jövő év végére pedig eléri a hatezret, ez több mint tízszázalékos bővülést jelent - írja a Világgazdaság. 

A kapacitás növelését az Opellel közösen kifejlesztett Suzuki Splash és Opel Agila gyártása teszi szükségessé. Mindkét gépjárművet a hazai Suzuki-gyárban szerelik össze. A próbagyártás az idén decemberben, a tömeggyártás pedig 2008 januárjában indul. 

 Jövőre 120 ezer Splasht és Agilát szerelnek össze, ennek kétharmada Opel, egyharmada Suzuki lesz - mondta el Tihanyi Tamás. 2006-ban 45 milliárd forintot fordítottak az esztergomi üzem fejlesztésére, az idei összeg meghaladja az 50 milliárd forintot. Ennek köszönhetően a 2007-re tervezett 220 ezer darabos teljes gyártás 2008-ra 300 ezerre bővül.

Az új gépjárműveket ez év szeptemberben mutatják be a frankfurti autószalonon, az első hivatalos fotók múlt hét végén jelentek meg az Opel Agiláról. A Suzuki Splash és az Opel Agila hazai piaci bevezetése az európai értékesítés 2008. márciusi megkezdésével egy időben történik. Az esztergomi gyárban jelenleg három Suzuki, egy Subaru és egy FIAT márkát gyártanak. A Magyar Suzuki 2007-re 33 ezer autó értékesítésével számol, e szám megegyezik a tavalyival - áll a Világgazdaság cikkében.

Sűrűbb ellenőrzést ígérnek az építtetőknél 

hírextra, 2007. 07. 16. 21.39 

Megduplázná az építésügyi ellenőrök számát és ezzel együtt az ellenőrzések gyakoriságát az önkormányzati minisztérium a jövő évtől. Jelenleg az egész országban mindössze 10 főállású és 10 részmunkaidős építésügyi ellenőr dolgozik. Bedő Katalin főosztályvezető-helyettes szerint hiába szabnak ki több tízmilliós bírságot, ezeknek nincs visszatartó ereje, mert az ellenőrzések nagyon ritkák. 

2005-ben az építkezések 2,9 százalékára jutottak ki az ellenőrök, a 2006-os adatok valószínűűleg ennél is rosszabbak, de ezek feldolgozása még tart -mondta el a Független Hírügynökségnek Bedő Katalin. Az önkormányzati tárca munkatársa szerint a tavalyi módosítás óta a bírság mértéke megfelelő, már egy hiányosságért is az építési naplóban 4-500 ezer forintos bünetetés várható. A problémát az jelenti, hogy nagyon kevés az ellenőr, így az ellenőrzés is, bünetetni sem tudnak megfelelően, és a ritka ellenőrzések nem jelentenek akkora fenyegetettséget sem, hogy legalább ez visszatartsa a szabálytalankodókat -tette hozzá.

A tárcánál már elkészült egy rendelet, amely szerint jövő évtől mind a hét régióban legalább 6-6 teljes állású ellenőrt kellene foglalkoztatni, vagyis 42-t, a jelenlegi 20 helyett. A javaslatot még a kormánynak is jóvá kell hagynia, azt egyelőre nem tudni, hogy mikor kerül a kabinet elé.

Ugyancsak jövő évtől várható az az új szabályozás is, amely értelmében az építkezések szinte minden mozzanatát írásban kell dokumentálni, így például építési engedély köteles munkáknál a kivitelező és az építtető között kötelező lesz az írásos szerződés, eddig ugyanis szóbeli megállpodás is elegendő volt, de az új rendelet rögzíti majd az építési napló vezetésének szabályait is.

Több bért követel a magyar munkásoknak egy olasz lap 

radio.hu, 2007. július 16., hétfő 19:33 

Több bért a magyar munkásoknak - követeli internetes kiadásában az olasz La Repubblica. Nem teljesen önzetlenül, az Itáliában nagyjából 15 ezer euróért árult úgynevezett citycar-okat, vagyis kisautókat Kelet-Európában az olasz fizetések töredékéért szerelik össze a munkások. Így fordulhat elő, hogy az egyik legelterjedtebb itáliai autógyár legújabb, luxus kivitelű kiskocsiját kizárólag Lengyelországban gyártják majd. 

Ne vásároljatok több kisautót! Erre szólította fel az olaszokat a La Repubblica napilap, amely szerint az itáliai és a többi nyugat-európai városban közlekedő, luxuskivitelű citycar autókat, amelyeket kisebb méretük miatt elsősorban a nők használnak előszeretettel, éhbérért gyártják a közép-kelet-európai autógyárakban. Az autó Olaszországban 10-15 ezer euróba kerül, de a szlovák, a lengyel és a magyar gyárakban az ezeket a járműveket gyártó munkások fizetése igen alacsony. 

A La Repubblica internetes honlapján közölt táblázat szerint a magyar autógyári munkások alapbére - az éjszakai turnus és a túlórák nélkül - 166 euró, a szlovákok és lengyelek valamivel többet keresnek, a brazilok még ennél is kevesebbet. Persze ez az összeg Magyarországon méltóságteljes fizetés, de ezek a munkások nem Kínában élnek, ugyanazon a piacon, mint mi, ugyanazokat a termékeket látják, mint mi, ugyanazt az autót szeretnék megvásárolni, mint mi, olaszok - fogalmaz az olasz újság, amelynek riportja felszólítással ér véget: emeljék kétszeresére a lengyel, szlovák, magyar munkások fizetését! A torinói Fiat autógyár szakképzett munkásai havonta nettó 1800 eurót is keresnek. A lengyelországi Fiat autógyárban 380 eurót. 

